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Die f olgenden Angaban aind dan vom Anmelder eingereichten Unter lagan entnommen 

Schlossanordnung insbesonderefur eine Kraftfahrzeugtur oder-klappe 

Die Erfindung betrifft eine Schlossordnung insbeson- 
dere fur eine Kraftfahrzeugtur oder -klappe, mit einem 
drehbaren SchlieSzylinder, der uber ein Drehubertra- 
gungsmittel mit einem im Turschloss angeordneten ver- 
stellbaren Riegeielement (24) verbunden ist. Die Dreh- 
ubertragungsmittel umfassen ein biegsames Obertra- 
gungsmittel (2) mit einer ausreichend zug- und druckfe- 
sten Stange (6) bzw. Welle oder einem zug- und druckfe- 
sten Sell, und die biegsame Stange (6) bzw. Welle oder 
das biegsame Seil wird bei einer Drehbewegung des 
SchlieSzylinders (12) direkt oder uber Getriebemittel (10) 
in seiner Langsrichtung verstellt, wobei diese Langsver- 
stellbewegung direkt oder uber weitere Bauteile oder Ge- 
triebemittel (40) auf das Riegeielement (24) ubertragen 
wird. 
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Beschreibung 

(0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schlossan- 
ordnung, insbesondere fur eine Kraftfahrzeugt.iir oder - 
klappe, mit den im Obcrbegriff des Patentanspruches 1 an- 5 
gegebenen Merkmalen. 

[0002] Der SchlieBzylinder beispielsweise an einer Kraft- 
fahrzeugtiir ist in der Regel uber mechanische Teile mit ei- 
nem Riegelelement des Turschlosses verbunden, das in ei- 
ner Verriegelungsstellung entweder ein Ubertragungsele- 10 
ment zwischen dem TQrgriff und einer Sperrklinke des Tur- 
schlosses arretiert oder in eine Leerhublage verstellt, in der 
das Turschloss nicht uber einen verstellbaren Turgriff an der 
FahrzeugauBenseite zu offnen ist. Wegen der raumlich ge- 
trennten Anordnung des SchlieBzylinders und des Tur- 15 
schlosses einerseits und des Riegelelements vom Turschloss 
andererseits ist es erforderlich, die Drehbewegung des 
SchlieBzylinders uber gccignctc mechanische Tcilc auf das 
Riegelelement zu iibertragen. Gleichzeitig muB im allge- 
meinen auch die Wirkungsrichtung zwischen der Drehbe- 20 
wegung des SchlieBzylinders einerseits und der Verstellbe- 
wegung des Riegelelementes andererseits umgelenkt wer- 
den, beispielsweise wenn die Drehachse des SchlieBzylin- 
ders im wesentlichen senkrecht zur Turebene liegt und das 
Riegelelement urn eine zur Stirnseite der Tiir senkrechle 25 
Achse schwenkbar ist. 

[0003] Es ist bereits eine Schlossanordnung bekannt, bei 
der fur die Ubertragung der Drehbewegung des SchlieBzy- 
linders auf ein schwenkbares Riegelelement eine Torsion s- 
welle verwendet ist, die jeweils uber Kardangelenke einer- 30 
seits mit dem SchlieBzylinder und andererseits mit dem Rie- 
gelelement verbunden ist, Eine derartige Anordnung erlaubt 
eine Ubertragung der Drehbewegung auch dann, wenn die 
Drehachse des SchlieBzylinders und die Drehachse des Rie- 
gelelements zueinander versetzt oder in einem Winkel zu- 35 
einander angeordnet sind. Bei einer derartigen Anordnung 
ist jedoch ein Ausgleich des Achsenversatzes oder der Win- 
kelabweichung der Drehachsen nur in einem relativ gerin- 
gen Grad moglich, wenn eine hakende Bewegungsubertra- 
gung verhindert sein soil. Aus diesem Grund sind auch die 40 
Moglichkeiten der Anordnung von SchlieBzylinder und 
Schloss relativ zueinander beschrankt, so dass den Kon- 
strukteuren haiifig nur geringe Gestaltungsmoglichkeiten 
verbleiben. Ein weiterer Nachteil der bekannten Losung ist 
auch in folgendem zu sehen: Wenn es infolge eines Unfalls 45 
zu einer Verdrehung des TurauBengriffes mit dem darin in- 
tegrierten SchlieBzylinder um die SchlieBzylinderachse oder 
eine dazu parallele Achse kommt, kann diese Verdrehung 
des SchlieBzylinders uber die Torsionswelle auf das Riegel- 
element iibertragen werden, das sich dadurch eventuell in 50 
seine Verriegelungsstellung verstellt, in der die Tiir verrie- 
gelt ist. In diesem Fall konnen auBerhalb des Fahrzeugs be- 
findliche Personen und eventuell auch die im Fahrzeug be- 
findlichen Personen die Tiir nicht bzw. nicht sofort offnen. 
[00041] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 55 
Schlossanordnung der im Oberbegriff des Patentanspruches 
1 genannten Art zu schaffen, die einerseits gegeniiber der 
bekannten Losung einen groBeren Gestaltungsspielraum fiir 
die relative Anordnung des SchlieBzylinders einerseits und 
des Turschlosses andererseits bietet, und die auBerdem die 60 
Gefahr einer ungewollten Verriegelung der Tur durch eine 
Verdrehung des TurauBengriffes bei einem Unfall yermin- 
dert. Gleichzeitig sollen die spezifischen Vorteile der Torsi- 
ons wellenlosung hinsichtlich der Diebstahlsicherheit erhal- 
tcn blcibcn. 65 
[0005] Diese Aufgabe ist durch die im Patentanspruch 1 
angegebenen Merkmale gelost. Vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen der Erfindung sind den Unteranspruchen entnehmbar. 
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[0006] Bei der Erfindung wird die Drehbewegung des 
SchlieBzylinders zunachst in eine Linearbe wegung einer 
biegsamen Stange bzw, Welle oder eines ausreichend zug- 
und drucksteifen Seiles umgewandelt und diese Linearhe- 
wegung auf das Riegelelement iibertragen, wobei die bieg- 
same Stange bzw. Welle oder das Seil erheblich hohere Um- 
lenkwinkel erlaubt, als dies mit der bekannten Losung mog- 
lich ist. Die Linearbewegung der Stange bzw. der Welle oder 
des Seiles kann entweder direkt oder unter Zwischenschal- 
tung von Getriebemitteln in das Riegelelement eingeleitet 
werden, die beispielsweise am anderen Ende der Stange 
bzw. Welle oder des Seiles angeordnet sind und die Langs- 
verstellbe wegung der Stange bzw. Welle oder des Seiles in 
eine Drehbewegung umwandeln, die dann auf das Riegel- 
element iibertragen wird. 

[0007] Die Getriebemittel zur Umwandlung der Drehbe- 
wegung des SchlieBzylinders in eine Linearbewegung und/ 
oder der Linearbewegung der Stange bzw. der Welle oder 
des Seiles in eine Drehbewegung des Riegelelements kann 
beispielsweise uber eine Kurbelanordnung, eine Gewinde- 
spindelanordnung oder dergieichen erfolgen. In bevorzugter 
Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass am 
schlieBzylinderseitigen Ende der Stange bzw. Welle oder 
des Seiles eine Zahnstange mit einer ersten Eingriffsverzah- 
nung vorgesehen ist, in die ein mit dem SchlieBzylinder 
drehverbundenes Antriebszahnrad eingreift. Eine derartige 
Anordnung ist einfach und kostengunstig zu fertigen und er- 
moglicht ein Verstellen des Riegelelements auch dann, 
wenn die Verstellrichtung oder -achse des Riegelelements 
erheblich von der Drehachse des SchlieBzylinders abweicht 
und beispielsweise in einem rechten Winkel hierzu steht. 
Zwischen dem SchlieBzylinder und dem Riegelelement 
eventuell befindliche andere Bauteile konnen mit der bieg- 
samen Stange bzw. Welle oder dem Seil leicht umgangen 
werden, wodurch eine groBere Freiheit, bei der Gestaltung 
und Anordnung des Schlosses sowie von anderen zwischen 
dem SchlieBzylinder und dem Riegelelement angeordneten 
Bauteilen besteht. 

[0008] Das Antriebszahnrad ist vorzugsweise starr mit 
dem SchlieBzylinder verbunden, d. h. zwischen dem 
SchlieBzylinder und dem Antriebszahnrad erfolgt keine Un- 
ter- oder Crbersetzung. Eine Bewegungsiibersetzung vom 
Antriebszahnrad auf die Zahnstange laBt sich durch die freie 
Wahl des Durchmessers des Antriebszahnrades erreichen, 
d. h. bei einem vorgegebenen Dreh winkel des SchlieBzylin- 
ders wird die lineare Verschiebung der Zahnstange umso 
groBer, je groBer der Durchmesser des Antriebszahnrades 
ist. 

[0009] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist 
vorgesehen, dass die das Antriebszahnrad und die Zahn- 
stange bildende Baueinheit in einem gemeinsamen, ge- 
schlossenen Gehause angeordnet ist, in das die Stange bzw. 
Welle oder das Seil einmiindet. Diese Losung gewahrleistet 
eine der bekannten Losung gleichwertige Diebstahlsicher- 
heit, da eine Einleitung einer Linearbewegung in die Stange 
bzw. Welle oder in das Seil beispielsweise durch den Fen- 
sterschacht in einer Fahrzeugtiir bei einer Kapselung bzw. 
Umhullung der Stange bzw. Welle oder des Seiles bereichs- 
weise oder lediglich am schlieBzylinderseitigen Ende nicht 
oder kaum moglich ist. 

[0010] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung bil- 
det das Gehause zur Aufnahme des Antriebszahnrades und 
der Zahnstange eine Einheit mit einem den SchlieBzylinder 
aufnehmenden Gehauseteil. Bei dieser Anordnung wird bei 
cincr Verdrehung des den SchlieBzylinder cnthaltcndcn Tu- 
rauBengriffes um die SchlieBzylinderachse oder um eine 
dazu parallele Achse keine Verstellbe wegung in die Stange 
bzw. die Welle oder das Seil eingeleitet, da sich die gesamte, 
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das Antriebszahnrad und die Zahnstange bildende Bauein- 
heit mit verdreht, so dass eine AbrolLbewegung des An- 
triebszahnrades auf der Zahnstange nicht erfolgt. Ein unbe- 
absicht.igtes Verriegeln der TOY beispielsweise hei einem 
Unfall ist dadurch verhindert oder erschwert. 5 
[0011] Zur Fuhrung der Zahnstange sind auf der dem An- 
triebszahnrad abgewandten Seite der Zahnstange Mittel zum 
Abstutzen dieser Zahnstange vorgesehen. Diese konnen be- 
liebig ausgebildet, beispielsweise durch eine GleitfUhrung 
dargestellt sein. Vorzugsweise umfassen die Mittel zum Ab- 10 
stiitzen der Zahnstange jedoch ein Stutzzahnrad mit einer 
zur Achse des Antriebszahnrades parallelen Achse, wobei 
die Zahnstange eine fur den Eingriff des Stutzzahnrades bc- 
stimmte zweite Eingriff sverzahnung aufweist. Diese Anord- 
nung gewahrleistet eine weitgehend reibungslose Fuhrung 15 
der Zahnstange, so dass groBere-Verriegelungs- und Entrie- 
gelungskrafte vennieden werden. In einer besonders einfa- 
chcn konstrukuvcn Ausgcstaltung sind die crstc Eingriff s- 
verzahnung fur das Antriebszahnrad und die zweite Ein- 
griff sverzahnung fiir das Stutzzahnrad durch eine an der 20 
Zahnstange ausgebildete Umfangsverzahnung gebildet. 
[0012] Wie bereits dargelegt wurde, kann die Linearbewe- 
gung der Stange bzw. Welle oder des Seiles direkt in ein ver- 
schiebbares oder schwenkbares Riegelelement eingeleitet 
werden. Wenn diese Linearbewegung jedoch wieder in eine 25 
Drehbewegung umgewandelt werden soil, konnen die bei- 
spielsweise am riegelelementseitigen Ende der Stange bzw. 
Welle oder des Seiles vorgesehenen Getriebernittel, die mit 
dem Riegelelement verbunden sind, den am schiieBzylin- 
derseitigen Ende vorgesehenen Getriebemitteln entsprechen 30 
und in dazu umgekehrter Reihenfolge angeordnet sein. Die 
dem Riegelelement zugeordneten Getriebernittel konnen 
ebenfalls eine mit der Stange bzw. Welle oder dem Seil ver- 
bundene Zahnstange umfassen, die in Zahneingriff mit ei- 
nem Abtriebszahnrad stent, das mit dem Riegelelement di- 35 
rekt oder uber wenigstens ein weiteres Bauteil verbunden 
ist. 

[0013] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird an- 
hand einer Zeichnung naher erlautert Es zeigen 
[0014] Fig. 1 schematisch eine biegsame Stange mit an 
dessen Enden angeordneten Getriebemitteln zum Umwan- 
deln einer Drehbewegung in eine Linearbewegung bzw. um- 
gekehrt; 

[0015] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht der in Fig. 1 
dargestellten tJbertragungsmittel. 

[0016] Fig. 1 zeigt schematisch ein Ubertragungsmittel 2 
mit einer Hullenfuhrung 4 und einer darin langsverstellba- 
ren, elastisch biegsamen Stange 6. Das Ubertragungsmittel 
2 ist insgesamt flexibel und kann die erforderlichen Zug- 
und Druckkrafte ubertragen. 

[0017] Am schlieBzylinderseitigen Ende 8 des ttbertra- 
gungsmittels 2 sind Getriebernittel 10 vorgesehen, mittels 
derer die Drehbewegung eines SchlieBzylinders in eine li- 
neare Bewegung des Ubertragungsmittels 2 umgewandelt 
werde kann. Der SchlieBzyiinder 12 ist in der Fig. 1 im 
Querschnitt durch eine gestrichelte Linie dargestellt. Er ist 
mit einem Antriebszahnrad 14 starr verbunden. 
[0018] Das schlieBzylinderseitige Ende der Stange 6 des 
fJbertragungsmittels 2 tragt eine Zahnstange 16 mit einer 
Eingriffsverzahnung, in die das Antriebszahnrad 14 ein- 
greift. Zur Abstutzung der Zahnstange 16 ist auf der dem 
Antriebszahnrad 14 abgewandten Seite ein Stutzzahnrad 18 
vorgesehen, das frei drehbar ist. Die Verzahnung der Zahn- 
stange 16 ist als Umfangsverzahnung ausgebildet, in die das 
Antriebszahnrad 14 und das Stutzzahnrad 18 etngrcifen. 
[0019] Die das Antriebszahnrad 14, die Zahnstange 16, 
das Stutzzahnrad 18 und den SchlieBzyiinder 12 bildende 
Baueinheit ist in einem gemeinsamen, geschlossenen Ge- 
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hause 20 angeordnet, so dass einerseits die Zahnstange 16 
von auBen nicht zuganglich und deshalb gegen die Einlei- 
tung einer Verstellbewegung von auBen gesichert ist. Ande- 
rerseits ist durch diese Anordnung sichergesteUt, dass bei ei- 
ner Verdrehung des mit dem TurauBengriff verbundencn 
Gehauses 20 beispielsweise infolge Gewalteinwirkung oder 
eines Unfalles die gesamte Baueinheit mit verdreht wird. 
Dabei findet keine Abrollbewegung des Abtriebszahnrades 
14 auf der Zahnstange 16 statt, so dass bei dieser Verdrehbe- 
wegung eine Verriegelung der unverschlossenen Tiir nicht 
erfolgt. 

[0020] Das schlieBzylinderseitige Ende der Hullenfiih- 
rung 4 tragt eine starre Hulse 22, die mit dem Gehause 20 
fest verbunden ist und das schlieBzylinderseitige Ende der 
Stange 6 sowte die daran befestigte Zahnstange 16 umgibt. 
Die Hulse 22 stellt einen gekapselten AnschluB des Ubertra- 
gungsmittels 2 zum Gehause 20 her. 

[0021] Das Ubertragungsmittel 2 dicnt zur Ubcrtragung 
der Drehbewegung des SchlieBzylinders 12 auf ein im Tur- 
schloss angeordnetes Riegelelement 24, das beispielsweise 
um eine Schwenkachse 26 in Richtung des Doppelpfeiles 28 
schwenkbar angeordnet ist. 

[0022] Das riegelelementseitige Ende des Obertragungs- 
mittels 2 tragt eine Zahnstange 30 mit einer als Umfangsver- 
zahnung ausgebiideten EingrilTsverzahnung, in die ein mil 
dem Riegelelement 24 verbundenes Abtriebszahnrad 32 ein- 
greift. Zur Abstutzung der Zahnstange 28 dient ein Stutz- 
zahnrad 34, das frei drehbar gelagert ist und ebenfalls in die 
Umfangsverzahnung eingreift. 

[0023] Die durch das Abtriebszahnrad 32, die Zahnstange 
28 und das Stutzzahnrad 34 gebildete Baueinheit ist in ei- 
nem Gehause 36 angeordnet, das mit dem nicht dargestell- 
ten Turschloss verbunden ist. Die gekapselte Einleitung des 
Ubertragungsmittels 2 in das Gehause 36 ist durch eine am 
riegelelementseitigen Ende der Hulle 4 des Ubertragungs- 
mittels 2 angeordnete starre Hulse 38 hergestellt, die das rie- 
gelelementseitige Ende der Stange 6 und die daran befe- 
stigte Zahnstange 28 umgibt. 

[0024] Fig. 1 laBt erkennen, dass die am riegelelementsei- 
tigen Ende des Ubertragungsmittels 2 angeordneten Getrie- 
bernittel 40 zum Umwandeln der linearen Bewegung des 
tJbertragungsmittels 2 in eine Drehbewegung des Riegelele- 
ments 24 den Getriebemitteln 10 Equivalent sind. 
[0025] Die lineare Bewegung des riegelelementseitigen 
Endes des tJbertragungsmittels 2 kann auch direkt in ein 
schwenkbares oder linear verstellbares Riegelelement ein- 
geleitet werden. 

[0026] Fig. 2 zeigt die wesentlichen Elemente des in Fig. 
1 dargestellten tJbertragungsmittels 2 in einer perspektivi- 
schen Darsteilung. Aus dieser ist ersichtlich, dass die Ein- 
grifTsverzahnung der Zahnstange 16 fiir das Antriebszahn- 
rad 14 einerseits und das Stutzzahnrad 18 andererseits durch 
eine Umfangsverzahnung 42 gebildet sind. In gleicher 
Weise sind die Eingriffsverzahnungen der Zahnstange 28 fur 
das Abtriebszahnrad 32 und das Stutzzahnrad 34 durch eine 
Umfangsverzahnung 44 gebildet 

[0027] In der Figur sind die vielfaltigen Umlenkungsmog- 
lichkeiten des tJbertragungsmittels 2 erkennbar. Zum einen 
ist das t Jbertragungsmittel 2 selbst ein flexibles Bauelement, 
das eine nahezu beliebige Umlenkung erlaubt. Zum anderen 
ermoglicht insbesondere die jeweilige Umfangsverzahnung 
42 bzw. 44 eine beliebige Drehung der Drehachse 46 des 
Antriebszahnrades 14 um die Achse 48 der Zahnstange 16 
bzw. eine Drehung der Achse 50 des Abtriebszahnrades 32 
um die Achse 52 der Zahnstange 28, so dass insgesamt gc- 
genuber der bekannten Losung sehr viel groBere Gestal- 
tungsmoglichkeiten fur die relative Anordnung des SchlieB- 
zylinders einerseits und des Riegelelementes andererseits 
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bestehen. 

[0028] Die Drehbewegung des SchiieBzylinders kann 
auch ohne Getriebemittel direkt bzw. weitere Bauteile oder 
andene Getriebemittel auf die Stange bzw. Welle oder das 
Seil iibertragen werden. Ebenso ist eine Bewegungsubertra- 5 
gung von der Stange bzw. Welle oder dem Seil auf das Rie- 
gelelement direkt oder iiber weitere Bauteile oder Getriebe- 
mittel mogiich. 

Patentanspriiche 10 

1. Schlossanordnung, insbesondere fur eine Kraftfahr- 
zeugtiir oder -klappe, mit einem drehbaren SchlieBzy- 
Under, der iiber Drehiibertragungsmittel mit einem im 
Tiirschloss angeordneten verstellbaren Riegelelement 15 
verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, dass die 
DrehUbertragungsmittel ein biegsames Obertragungs- 
mittcl (2) mit cincr ausrcichcnd zug- und druckfcstcn 
Stange (6) bzw. Welle oder einem zug- und druckfesten 
Seil umfassen, und die biegsame Stange (6) bzw. Welle 20 
oder das biegsame Seil bei einer Drehbewegung des 
SchiieBzylinders (12) direkt oder iiber Getriebemittel 
(10) in seiner Langsrichtung verstellt wird und diese 
Langsverstellbewegung direkt oder iiber weitere Bau- 
teile oder Gelriebenrittel (40) auf das Riegelelement 25 
(24) Ubertragt. 

2. Schlossanordnung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass am schlieBzyhnderseitigen Ende (8) 
des tJbertragungsmittels (2) eine Zahnstange (16) mit 
einer ersten EingrifFsverzahnung vorgesehen ist, in die 30 
ein mit dem SchlieBzylinder (12) drehverbundenes An- 
triebszahnrad (14) eingreift. 

3. Schlossanordnung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Antriebszahnrad (14) und der 
SchlieBzylinder (12) starr miteinander verbunden sind. 35 

4. Schlossanordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass zumindest die das Antriebszahn- 
rad (14) und die Zahnstange (16) bildende Baueinheit 
in einem gemeinsamen, geschlossenen Gehause (20) 
angeordnet ist und das tjbertragungsmittel (2) in das 40 
Gehause (20) einmiindet. 

5. Schlossanordnung nach Anspruch 4 dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Gehause (20) eine Einheit mit 
einem den SchlieBzylinder (12) aufhehmenden Gehau- 
seteil bildet. 45 

6. Schlossanordnung nach einem der Anspriiche 2 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, dass auf der dem Antriebs- 
zahnrad (14) abgewandten Seite der Zahnstange (16) 
Mittei (18) zum AbstUtzten der Zahnstange (16) vorge- 
sehen sind. 50 

7. Schlossanordnung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Mittei (18) zum Abstiitzen der 
Zahnstange (16) ein Stutzzahnrad (18) mit einer zur 
Achse des Antriebszahnrades (14) parallelen Achse 
umfassen, wobei die Zahnstange (16) eine fiir den Ein- 55 
griff des StUtzzahnrades (18) bestimmte zweite Ein- 
griffsverzahnung aufweisL 

8. Schlossanordnung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die erste Eingriffsverzahnung fiir 
das Antriebszahnrad (14) und die zweite Eingriffsver- 60 
zahnung fur das Stutzzahnrad (18) durch eine an der 
Zahnstange (16) ausgebildete Umfangsverzahnung ge- 
bildet sind. 

9. Schlossanordnung nach einem der AnsprUche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, dass am ricgclclcmcntsciti- 65 
gen Ende des Ubertragungsmittels (2) den am schlieB- 
zyhnderseitigen Ende des tJbertragungsmittels (2) ent- 
sprechende Getriebemittel (40) vorgesehen sind, die 



mit dem Riegelelement (24) gekoppelt sind. 
10. Schlossanordnung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Getriebemittel (40) am riegel- 
elernentseitigen Ende des tjbertragungsmittel s (2) eine 
an diesem Ende angeordnete Zahnstange (30) umfas- 
sen, in die ein mit dem Riegelelement gekoppeltes Ab- 
triebszahnrad (32) eingreift. 
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